MARMARA COGRAFYA DERGIST SAYI: 29, OCAK - 2014, S. 344-362
DOI: 10.14781/MCD.2014298132
ISTANBUL — 1SSN:1303-2429  E-ISSN 2147-7825 copyright ©2014
http://mww.marmaracografya.com

LOJISTIK COGRAFYASI UZERINE BiR DEGERLENDIRME
(An Assessment on Logistic Geography)

_ Yrd. Dog. Dr. Vedat SAHIN
Namik Kemal Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Béliimii
vsahin@nku.edu.tr

OZET

Giiniimiizde tiim alanlarda oldugu gibi cografya alaminda da hizli
gelismeler yasanmakta ve ¢esitli konularda uzmanlasmalar artmaktadir. Ayrica
son donemlerde ticaret, ulastirma, lojistik ve cografya daha siklikla yan yana
kullaniimaya baslamistir. Bu alanlarin kesisme noktasinda yer alan lojistik
cografyasi ise deger kazanan bagka bir alandir. Bu nedenle “lojistik cografyasi
nedir? Sorusu akla gelmektedir. Lojistik cografyasimin ézelligi, diinyanin farkl
bolgeleri arasinda gerceklegen lojistik faaliyetleri, cografya bilimi verilerine
gore ele almasi ve cografyanin yeryiiziinde dagilis prensibi dogrultusunda
sebep ve sonuglart ile ortaya koymasidir. Dolayist ile lojistik cografyasi, lojistik
konusunu ele alirken mekansal iliski perspektifinden yaklasmakta ve buna gore
degerlendirmelerde bulunmaktadwr. Nitekim diinya cografyast olceginde ele
alindiginda, hammadde ve iiriinlerin yeryiiziine egsit olarak dagiimadig
gortilmektedir. Bu nedenle mal aliy verisinin ger¢eklesmesi igin ticaret ve
nakliye faaliyetlerine ihtiya¢ duyulmaktadir. Diger yandan lojistik faaliyetler
icin yer se¢imi ve nakliye o6nemli bir unsurdur. Bu yoénii ile bir lojistik tesisin
kurulacagr yer belirlenirken dikkat edilmesi gereken cografi faktorler onem
kazanmaktadwr. Ayrica nakliye hizmetlerinin uygun sekilde gercgeklestirilmesi
sonucunda hammadde ve tiriinler, gerek duyulan zamanda ve istenilen mekdnda
olabilmektedir. Lojistik cografyast bu konulart da kendi bakis acisi ile ele
almaktadir.

Anahtar Kelimeler: Cografya, Lojistik, Lojistik Cografyasi, Nakliye ve
Yer Se¢imi

ABSTRACT

Like in any other fields today, one may see rapid developments and
increasing specializations in different ways even in the field of geography.
Furthermore, the terms of business, transportation, logistics and geography are
more frequently interlaced and used side by side. In this context, the logistic
geography becomes more important in the crossing point of trade,
transportation and logistics activities. The logistic geography involves any
logistic activities realized among different regions across the world on the basis
of the scientific geographical data, and presents them with the causes and
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consequences in line with the global distribution of principles of the geography.
Hence, the logistic geography approaches the logistics in the perspective of the
spatial relations, and makes evaluations accordingly. Indeed, it is understood
that the raw materials and products are not equally distributed across the
world, if they are considered in the scale of the world geography. Therefore,
trade and transport activities and hence the logistic supports are needed. On
the other hand, the site selection and transport services become more important
for the logistic services. In turn, the factors in selecting a plant site gain
importance. By the way, particular attention should be paid to accurately
render transport services to forward the raw materials and products at the right
place and under the most appropriate conditions. Logistics geography, these
issues are addressed with own perspective as well.

Keywords: Geography, Logistic, Logistic Geography, Transportation,
Site Selection

1.GIRIS

Giliniimiizde tiim olanlarda oldugu gibi cografya alaninda da hizl
gelismeler yasanmakta ve cesitli konularda uzmanlagmalar artmaktadir.
Cografyaya ¢esitli uygulama alanlarinda ihtiya¢ duyulmakta ekonomik,
demografik, lojistik ve yerlesme gibi farkli alanlarda g¢alismalar
yapilmaktadir. Ayrica bunlar {izerine cografi degerlendirmeler
yapilmakta ve yeni yaklasimlarla uygulama sahasinda goriilme geregi
hissedilmektedir. Bu bakimdan ulasim cografyasinin diinden bugiine
seyrini bilmek ve ticaret akisinin geligme siirecini iyi degerlendirmek,
ekonomik olarak uygulama sahasinda istiinlik elde etmeye yol
agmaktadir. Bu durum iizerinde tarihte gesitli ticaret yollarinin varhigi
O6nemini 6n plana ¢ikmistir. Bunun gibi giiniimiizde de en ucuza en ¢ok
mal getirme imkanina sahip olan kuruluglar1 rekabette On siralara
cikarmaktadir.

Nitekim Anadolu tarih boyunca dogu bati yoniinde ticaret
kervanlariin gectigi yollar iizerinde yer almis ve mallarin gidis gelisinde
onemli rol tistelenmistir. Bu durum tilkemizde kurulmus olan Lidyalilarin
ticareti gelistirmek icin parayr ilk kullananlar oldugu gercegi ile ele
alindiginda bu topraklarda yasayanlarin cografi bir yaklagimla lojistik
kavramina irdelemelerini gerekli kilmaktadir.
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Giliniimilizde ulasim alanindaki hizli gelismelere bagli olarak bir
taraftan diinyamiz kiiresel bir koy haline diger taraftan yerel ve kiiresel
bazda ticaret hacimlerinde ger¢eklesen biiylime sonucunda lojistige
duyulan gereksinim artmaktadir. Karayolu, havayolu, denizyolu ve
demiryolu ulagimi gittikge deger kazanmakta ve bu alanlara yatirimlar
artmaktadir. Tirkiye’de ve diinyada lojistik merkezler kurulmakta,
lojistik kdyler olusturulmaktadir. Diinyanin farkli yerlerindeki iiretim
merkezleri ile tiiketim sahalar1 arasinda baglantilar kurulmakta ve ulagim
olanaklarima bagli olarak nakliye gerceklestirilmektedir. Bu bakimdan
diinya tizerindeki bir iretim merkezindeki mamul maddelerin en az
masrafla alicitya ulastirilmasi, cografi faktorlerin etkili ve bilingli
kullanilmasini gerekli kilmaktadir.

Ayrica bir mamuliin iretildigi yerin cografi sartlar1 kadar
depolanma sahasindan tiikketim bolgesine kadar saglikli ulagmasi i¢in
gerekli olanaklarin  kullanilmast ve cografi sartlarinin  bilinmesi
gereklidir. Bu baglamda lojistik cografyasina ihtiya¢ duyulmaktadir.
Ciinki bir lojistik merkezin yerinin dogru olarak tespit edilmesi, cografi
faktorlerin dogru irdelenmesiyle ve lojistik cografyasi bakimindan ele
alinmasiyla mimkiindiir. Bu nedenle lojistik faaliyetlerin cografi
faktorleri dikkate alarak yorumlanmasi, var olan istiinliiklerin tespit
edilmesi ve dogru cografi mekanlara dogru yatirimlarin yapilmasi
gereklidir.

2.LOJISTiK COGRAFYASI NEDIiR?

Ulasim ve ticaret cografyasi ile tiimlesik bir iliski icinde olan
lojistik cografyasi, gittikce artan ulasim olanaklar1 ve gelisen lojistik
faaliyetlere bagli olarak kendini aranir duruma getirmektedir. Boylece
lojistik cografyasi bu alandaki mevcut sartlar1 degerlendirmeler yaparak,
gerekli ihtiyaclara cevap verme konumundadir. Ciinkii hammadde ve
mamul maddelerin mekansal hareketliligi yaninda bunlarin cografi yer
degisiminin nedenlerini ve dagilimlarin1 yorumlamak bir gereksinim
olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Ancak lojistik cografya ile anlatilmak istenenle “ulagim” ve
“lojistik” kavramiyla belirtilmek istenen ayni degildir. Lojistik cografyasi
bir taraftan ticaret cografyasi diger taraftan ulasim cografyasiyla
baglantilidir. Bu yonii ile lojistik cografyasi ticari alanda ulasimin
uygulama sahas1 6zelligi tasimaktadir. Bu bakimdan lojistik cografyasi,
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hangi cografi mekandan, nereye ve hangi yollarla ticari sevkiyatin
gerceklestigini ele alir. Lojistik cografyasi, “hangi bolge veya sehirden
hangi sehirlere ya da tlkelere, ticari olarak hangi mallar nakledilmekte,
bunlar i¢in hangi ulasimlardan yararlanilmakta ve tiiketicilere nasil
ulastirilmaktadir?” baglamindan konulara yaklasarak bu isleyisin
yeryiiziindeki dagilimini sebep ve sonuglari ile ele yorumlar.

Lojistik cografyasinin 6nemini kavramak i¢in tasima, ulastirma,
ulasim cografyasi ve lojistik kavramlarinin agiklanmasinda fayda vardir.
Tasima, mallar1 bir yerden bir yere gotiirmedir (Hangerlioglu, 1982).
Ulasim ise; Insan veya iiriinlerin belirli noktalardan alip belirli noktalara
karayolu, su yolu, demiryolu veya havayoluyla aktarmak {izere bu
noktalarda olusan ag yapisidir. Ulastirma; ulasim taleplerini karsilamak
lizere yapilan yatirim ve isletme ¢aligmalaridir (Tanyas, M., vd. 2012).
Dolayis1 ile lojistik cografyast bunlar arsindaki iliskiler ile gergeklesen
ticari faaliyetlerin rotasin1 ve Onemli sevk noktalarin1 gilizergah
baglaminda ele almakta ve cografi manada degerlendirmeler
yapmaktadir. Bu yonii ile tasima faaliyetleri ile lojistik cografyasini
karsilastiracak olursak; tasima eylemi, genel olarak yiik veya esyanin yer
degistirmesi anlamina geldiginden cografi iki mekan arasinda canli veya
cansiz cisimlerin yer degistirmesi veya nakliye edilmesini igerir. Lojistik
cografyasi ise bu isleyisin haritasal olarak gosterilmesi ve bu isleyisin
sebep ve sonug iligkisiyle ortaya konulmasi konu edinir. Goriildiigii gibi
lojistik cografyasi, sadece mallarin tasinma islemi ile yetinmemekte,
lojistik faaliyetleri cografi yaklasimla irdelemektedir.

Ayni sekilde ulasim cografyasi ve ticaret cografyasinin konulara
yaklasimu ile lojistik cografyasinin konulara yaklagim tarzini belirtecek
olursak; “ulasim cografyasi, insan ya da esyanin bir yerden baska bir
cografi mekana hareketini konu edinir” (Timertekin, 1976) iken ticaret
cografyasi, hammadde ve iirlinlerin ekonomik olarak alim satimini konu
edinmektedir. Buna karsilik lojistik cografyasi ulasim, ticaret ve
ekonomik degeri olan hammadde ve iirlinlerin hammaddeden miisteriye
ulagincaya kadarki siirecinin tamamini sebep ve sonug iliskisine gore
aciklanmasini konu edinir. Bu bakimdan {irlin ve hammaddenin var
oldugu yer ve buranin cografi 6zellikleri ile nakledilecegi yer arasindaki
farkliliklar1 ele alarak ulastirma sartlari acgisindan degerlendirmektedir.
Boylece farkli alternatifler arasinda daha uygun olanin segilmesine imkan
saglamaktadir. Bu yonii ile lojistik cografyasi, ekonomik cografyanin
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ulagtirma alanindaki uygulama sahasi o0zelligini tasir. Dolayis1 ile
diinyanin her hangi bir bdlgesinden bagka bir bolgesine, hangi hammadde
ve {riinlerin, hangi yollarla ve nasil tasindigi lojistik cografyasinin
konusu i¢inde yer alir. Bu yonii ile lojistik cografyasi konular1 birlestirici
ve sentez yapict bir mahiyette ele almaktadir. Ayrica nakliye
sektoriindeki gelisen sartlara ve yeni hayatimiza giren {iirlinlere bagh
olarak lojistik ihtiyaclar da degismektedir. Bu nedenle lojistik cografyasi,
uygulama sahasi mahiyeti ile her zaman diliminde aktif ve gelismeleri
takip yonil ile de diri bir 6zellige sahiptir.

Lojistik ile lojistik cografyasi arasinda da biiyiik iligki vardir. Bu
bakimdan lojistik kavraminin tanimini yapmak, tarihi gelisim siirecini
aciklamak ve lojistik cografyasi icindeki yerini belirtmekte fayda var.
Lojistik, ilk tanimlarda “askeri ikmal harekat ve tahliyeye ait islerin
planlanmas1 ve tatbiki” (Askeri ve Teknik Sozliik, 1950) olarak ele
alinmis ve “askeri alanda kullanilan bir kavram olarak kendini gostermis
olsa da zamanla diinyada lojistik {izerine ¢ok cesitli tanimlar yapilmistir”
(Gtilen, 2011, s.25). Bir tanima gore Lojistik; gerekli kaynaklarin,
gereken zamanda ve gereken yerde hazir bulundurulmasidir (Newman,
1975, s.93). Diger bir tanima gore ise dogru iriinii, dogru yer, dogru
zaman, dogru miktar, dogru sekil ve dogru maliyette miisterilere
sunmaktir lojistik. Bagka bir tanimda ise lojistik, iirliniin ¢ikis ve varig
noktalar1 arasindaki tiim malzeme hareketlerinin entegrasyonudur
(Tanyas, M., vd. 2010;14).

Lojistik faaliyetlerin son donemdeki gelisim siirecine baktigimiz
da ise lojistik hizmetlerinin, 20. yiizyilin baslarina kadar genellikle
dagiim ve ulastirma faaliyetleri iizerinde yapilmakta oldugunu
gormekteyiz. Ureticiler mallarin1 magazalara ve diikkanlara gondererek
misterilerine ulastirmis oluyorlardi. Ancak 1960’11 yillarda Afrika
kitasindan tasimalar artinca lojistik hizmetler de gelismeye ve karmasik
hale gelmeye baglamistir. 1970 ve 1990 yillar1 arasinda perakendeciligin
Oonemi artmis ve bolgesel dagitim faaliyetleri 6n plana ¢ikmaya
baslamistir. 1990’11 yillardan glinlimiize kadar gelen son yirmi yildaki
gelimeler ise genellikle tedarik zinciri yonetimi ¢atisi altindaki lojistik
uygulamalara yonelik gerceklesmistir Giilen, 2011).

Diger yonden kiiresellesmenin bir sonucu olarak ticari etkinlikler
tim diinya cografyasina yayilmistir. Bu sayede ticaretin lojistik olmadan
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gergeklesmesinin - miimkiin ~ olmamasi1  nedeniyle, lojistik de
kiiresellesmistir. Ayrica diinyada ulagtirma sektdriinde meydana gelen
gelismeler lojistigi ve kiiresellesmeyi etkilemis, diinya ticaretine yon
veren bolgeler ve lojistik istler olusmustur (Giilen, 2011, s.21-22).
Dolayist 1ile lojistik cografyasi, lojistik faaliyetlerin cografya bilimi
verileri ile ele almip bu sahada gorilen her bir kalemin
degerlendirilmesidir. Bu yonii ile lojistik cografyasi, lojistik alanindaki
gibi faaliyetlerin gergeklesmesi i¢in yapilan evrak islerini konu edinmez.
Sadece bu faaliyetlerin cografi dagilisinin mekansal analizleri ile
ilgilenir.

3.LOJISTIK UZERINDE COGRAFi FAKTORLERIN

ETKIiSI

Cografi faktorlerin olumlu olmasi ulagim aginin yapimini ve
lojistik faaliyetlerin gelisimini desteklemektedir. Daglik sahalar ve
bataklik alanlar karayolu ulagiminin gelismesini zorlagtirirken lojistik
faaliyetlerin gelisimine de engel olmaktadir. Bunun gibi havayolu,
karayolu, denizyolu ve demiryolu bakimindan yeterli gelismeyi
gosterememis bolgelerde lojistik faaliyetlerin yeterince gelismesi séz
konusu olmamaktadir. Bu bakimdan etkin bir lojistik i¢in cografi
sartlarin elverigli olmasinin yani sira altyapt hizmetlerinin de yeterli
diizeyde yapilanmis olmasi gerekir. Ayrica bir yerin cografi sartlar
bakimindan tasidigr iklim Ozellikleri, arazinin topografik durumu,
ulasima elverisliligi, pazar niteligi, yer alt1 ve yeriistii kaynaklari, niifus
ve isgilicii durumu, su ve enerji kaynaklar1 agisindan elverislilik sartlar
onem arz eden faktorlerdir.

Bununla birlikte yeryiiziinde ki her cografi sahanin kendine has
lojistik ozellikleri vardir. Farkli cografi bolgelerin bulundugu sahalar ve
buralarin tagidigr ozellikler farkli lojistik degerleri ortaya ¢ikarir. Deniz
kiyisindaki bir limanin lojistik 6zellikleri ile ulasim yollar1 bakimindan
kavsak noktasinda olan bir merkezin lojistik ihtiyaca cevap verme
nitelikleri aym degildir. Ornegin genellikle dogal limanlar, bulunduklar
yerlerin cevresinde lojistik agidan O6nemli merkez oOzelligi tasirlar ve
bliylik sehirlerin dogmasmna imkan tanirlar. Bu liman sehirleri,
cevrelerine ulasim aglar1 ile entegre olmalarina ve hinterlantlarinin
genisligine bagli olarak hizla biiylimektedirler. Bu bakimdan diinyadaki
biiyiik sehirlerin pek ¢ogunun liman sehirleri olarak gelismesi tesadiifi bir
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durum degildir. Rotterdam, Hamburg, Anvers, Istanbul, Bombay, San
Francisco, Singapur, Kobe, New York, Tokyo ve Sanghay bu sehirlere
ornektir.

Aslhinda gerek iilke icinde gerekse iilkeler arasinda ticaretin
olusmasi dogal sartlar ile ilgilidir. Yine de iilkeler arasinda ticaretin
olugmasinin bir takim nedenleri vardir. Bir iilkede yerli {iretimin farkli
iriinlerce ya hi¢c olmamasi ya da yetersiz olmasi baska {ilkeden bu malin
teminini zorunlu kilar. Nitekim kaynaklarin iilkelere dagilimi ayni gesitte
ve miktarda degildir. Ihtiyagc duyulan farkli yer alti ve yeriistii
kaynaklarmin karsilanmasi i¢in ticaretin ve nakliyenin yapilmasi
gereklidir (Ekici, 2008, s.57-67). Bu nedenle tarihi siire¢ iginde cografi
mekan lizerinde ticaretin rotasini ¢izmek ve ikmal noktalarini belirtmek
lojistik ile cografya arasindaki bagi gostermek bakimindan énemlidir.

4.LOJISTIK FAALIYETLERIN COGRAFYA
UZERINDEKI TARIHI SEYRI

Terim olarak “lojistik” {izerine tarihte bilinen ilk uygulamalar
askeri alanda olmussa da insanlik tarthi boyunca degisik ihtiyaglara
cevap vermek i¢in ilkel {iretim ekonomisinden yogun fliretime gecisle
birlikte lojistik faaliyetler kendini daha fazla gostermistir (Karacan, S.,
vd. 2011). Dinya iizerinde farkli mekanlar arasinda ticaretin
gerceklesmesine bagli olarak ulagim ve konaklama noktalar1t 6nemli
olmus, bu akisin zamaninda ve giivenli olarak gerceklesmesi iizerinde
durulan bir gerceklik arz etmistir. Bu durum diinyanin her bolgesinde
oldugu gibi Anadolu cografyasi i¢in de gegerlidir. Nitekim Anadolu, ilk
caglardan itibaren Asya ile Avrupa arasindaki konumu nedeniyle 6nemli
kervan yollar1 iizerinde yer almis ve ulasim bakimindan Onemini
korumustur. Anadolu’da kurulmus medeniyetlerin pek ¢ogu gibi
Selguklu ve Osmanli devleti de, ticareti gelistirmek ve tesvik etmek igin
bulunduklar1 yerlerde bir pazar yeri 6zelligi tasiyan, civardaki koy ve
sehirlerin dreticilerinin mallarin1 buraya getirerek pazarladiklart ve
kervancilarin konakladiklar yerler olan kervansaraylari
desteklemislerdir. Yine Akdeniz ¢evresinde kervan ticareti deniz ulasimi
ile yakindan ilgili olmus, ticari amagla nehirlerden yararlanilmis ve Nil,
Tuna, Menderes, Firat ve Dicle {lizerinde ekonomik yonden degeri olan
mallar tasinmis, bu nehirlerdeki durak noktalar1 6nemli ticari merkezler
olmustur. Ayrica Hindistan iizerinden gelen ticari mallar Basra
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Korfezi’'ne, oradan Sam, Halep, Misir ve diger Kuzey Afrika iilkelerine
gonderildigi gibi Basra ve Bagdat’tan Trabzon limanma ve oradan
Avrupa’ya nakliyat yapilmistir (Tasdemir, 2012, s.13-37). Bunun
yaninda Osmanlilar doneminde Cenevizliler ile yapilan ticarette bakir,
sap, pamuk, kumas, balmumu, baharat, sabun, kereste ve tahil 6nemli bir
paya sahip olmustur. Yine belirtmek gerekir ki 14. yiizyillda ve 15.
yiizyiln ilk yarisinda Dogu Akdeniz ve batili sehir devletleri arasindaki
ticarette en O6nemli mallardan birisi tahil olmus ve batidaki sehir
devletlerinin devamliligi i¢in hayati énem tasimistir (Fleet, 2009). Bu
durum mallarin sorunsuz bir sekilde istenilen noktalara ulastirilabilmesi
icin Onemli yollarin ve giivenli ikmal ve konaklama merkezlerinin
olugmasina sebep olmustur. Ayrica ticaret yollarinin gectigi yerlerin ve
onemli durak noktalarinin geligmesine olanak saglamistir.

Cografi kesiflerin nedenleri arasinda da lojistik faaliyet
stireclerinin gerceklesmesinde “dogru malzemenin, dogru yerde ve dogru
fiyatla saglanmasi” (Ceran, Y., vd. 2007;153-175) 6nemli bir etken
olmustur. Clinkii cografi kesiflerin nedenleri arasinda ipek ve baharat
yollarinin Osmanli Devleti’nin eline gegmesi ve mallarin Avrupalilarin
eline gecinceye kadar birkag el degistirerek pahaliya mal olmas1 6nemli
bir neden olmustur. Bu durum ise Avrupalilar1 daha ucuz maliyetle
Osmanli devleti lizerinden nakliyesi yapilan mallara ulagmak i¢in yeni
yollar aramaya sevk etmistir. Ciinkii bu yollardan ipek Yolu, Cin’den
baslamaktayd: ve Hazar Denizi’'nin kuzey ve gilineyinden gegerek bir
kolu Kirrm limanlarina diger kolu Trabzon ve Istanbul’a ulasiyordu.
Baharat yolu ise Hindistan’dan baslayarak Kizildeniz yoluyla Siiveys’e
ve kuzeyde Suriye limanlarina giineyde ise Iskenderiye’ye ulasiyordu.
Boylece mallarin nakliyesinde Avrupalilar Osmanli devletine bagimli
hale gelmisler ve daha yiiksek maliyetler ile bu yollardan gelen mallara
ulasmaya baslamislardi. Ancak Cografi kesifler ile Umit Burnu
dolagilarak Hindistan’a varilinca Baharat Yolu onemini kaybetmeye
baslamistir. Bu durum yeni liman ve yeni ticaret merkezlerinin
dogmasina, yeni konaklama merkezlerinin olusmasina neden olmustur.
Hatta bu oOnemden dolayr Hint Okyanusu’nda hakimiyet kurmasi
nedeniyle Portekizliler ile Osmanlilar arasinda miicadele kendini
gostermistir. Nitekim Cografi kesiflere bagl olarak ticaret yollar1 yon
degistirmis Akdeniz limanlar1 ile Ipek ve Baharat yollar1 6nemini
yitirmistir. Buna karsilik yeni yollar iizerindeki Hint Okyanusu
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kiyilarinda bulunan limanlar 6nem kazanmistir (Giiven, 2010, s.333-
382). Bu durum lojistik faaliyetlerin gerceklesmesi esnasinda ticaret
kadar ulastirma ve nakliye isleminin gerceklestirilmesinde ucuza mal
elde edebilmenin degerini yansitmaktadir.

Diger yonden Ortacag Avrupa’sinda altin ve baharat
Avrupalilarin ticaret ve bu yolla zenginlik arayislarimin bir vasitasi
olmustur. Ayrica temel bir madde olan hububati bile Fas ve Atlantik
adalarindan alan Avrupa bir yonii ile bu cografyalara bagimli kalmis ve
bu mallar1 Avrupa’ya getirebilmek icin ticaret ve ulastirma faaliyetlerini
onemsemek zorunda kalmistir. Ayni sekilde seker Akdeniz adalarinda,
Sicilya ve Ispanya’nm uygun bolgelerinde yetistirilmis fakat artan talebe
bagli olarak yeni iiretim alanlar1 agilmig, Madeira ve Kanarya adalarinda
sonra 15. ylizyilin sonlarinda Gine Korfezindeki Sao Thome adasinda ve
daha sonra da giiniimiize kadar devam etmek iizere Atlantik’in Gte
yakasinda Brezilya’da ve Bati Hindistan’da onemli bir ticari mal
olmustur. Kurutulmus ve tuzlanmis Morina baligit da, Portekiz’in,
Avrupa’nin geri kalan kismiyla yaptigi ticarette Onemli bir kalem
olusturmustur (Arnold, 1995). Dolayisi ile eski ¢aglardan bu yana mal
alim satim1 yapilmig, bunlarin getirilip gotiiriilmesi tilkeler arasinda
onemli konulardan birisi olmustur. Bu ticari mallarin elde edildigi
cografyalardan tiiketildigi bolgelere nakledilmesi ancak gerekli lojistik
alt yapinin var olmasi ile gerceklestirilebilmistir.

5. TURKIYE’NIN LOJISTIK COGRAFYASI

Bir cografyada lojistigin faaliyetlerin gelismesi, iilkelerin lojistik
olanak ve yetenekleriyle yakindan ilgilidir. Diinyanin bazi bélgelerinin,
lojistik olarak basarili olmalarinda miikemmel lojistik olanaklara sahip
olmalarimin pay1 vardir. Ayrica bir bolgenin lojistik degerlendirilmesi
yapilirken “cografi konum, fiziksel yapilanma ve kurumsal altyapi”
dikkate alinmas1 gereken unsurlardir.

Tiirkiye cografyasini da lojistik bakis acisiyla ele aldigimizda
onemli iistiinliiklerinin var oldugu goriilmektedir. Ulkemiz jeostratejik
acidan Asya ve Avrupa’da yer aldigi gibi Karadeniz ve Akdeniz
arasindaki kavsak olma ozelligiyle 6n plana ¢ikmakta ve {li¢ kitanin
kesisim noktasindaki konumuyla deger kazanmaktadir. Bu yoniiyle
Tirkiye; Balkanlar, Karadeniz, Kafkaslar, Hazar, Orta Asya, Ortadogu ve
Kuzey Afrika iilkeleri i¢in bir dagitim ve toplama merkezi olabilme
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yetenegine sahip uluslararasi lojistik agisindan ¢ok uygun bir konumdadir
(Tanyas, M., vd. 2010;13). Bu konumuna bagli olarak Tiirkiye gerek
cografi Ozellikleri ve jeopolitik konumu, gerekse bulundugu bolgedeki
yaklagik 450 milyon civarindaki niifusuyla diinyada lojistik alanda bir
merkez sayilabilecek potansiyele sahiptir. Ciinkii Tiirkiye, kitalar arasi
koprii vazifesi gordiigiinden mallarin ulastirilmasinda miisterilerin 6nem
verdigi iki temel konu olan maliyet ve zaman bakimindan avantajli bir
noktadadir (Tanyas,M., vd. 2012;22). Dolayisi ile Tiirkiye’nin bulundugu
cografi konumu ve diinyada olusan pazarlar dikkate alindiginda
uluslararasi alanda tilkemizin lojistik 6nemi oldukca fazladir.

Bununla birlikte lojistik faaliyetlerin ger¢eklesmesi icin sadece
cografi konumun yeterli olmayacag1 asikardir. Bu bakimdan Tiirkiye ele
alindiginda ise {ilkemizin lojistik hizmetler bakimindan fiziksel ve

kurumsal altyap1 eksikliklerinin var oldugu goriilmektedir (Tanyas, M.,
vd. 2010;13).

Bu baglamda Tiirkiye geneline baktigimizda liman ve hinterlant
cergevesinde yapilan tasimalarin %95’inin karayolu ile gergeklestigi
goriilmektedir. Bu durum iilke sinirlart i¢indeki demiryolunun payinin
arttirilmast durumunda lojistik etkinligi artiracak bir agilim getirme
ozelligine sahiptir. Bunun ayninda Tiirkiye’ nin, cografi konumuna uygun
olan {ilke genelindeki ulasim tiirlerini tiimlesik olarak kullanabilen
onemli merkez noktalari olusturulmasi, lojistik sahalarin gelismesine
neden olacaktir (TUSIAD, 2007). Giiniimiizde gelisen sartlara baglh
olarak modern bir limanin ayn1 zamanda iyi bir lojistik dagitim merkezi
oldugu kabul edilmektedir ki Tiirkiye’nin de bu yonde atilimlar yapmasi
gereklidir.

Bununla birlikte Tiirkiye’de de lojistik sektorii son yillarda hizla
gelismekte, yeni yarimlar yapilmakta ve cesitli lojistik okullar1 agilarak
kalifiye  eleman  ihtiyactm1  karsilamaya  yoOnelik  faaliyetler
gerceklestirilmektedir. Ancak Tiirkiye’nin Avrasya cografyasi lizerinde
var oldugu, kitalar aras1 ulastirma ve tasima yollarinin kavsaginda yer
aldig1 diistiniildiigiinde, bu bolgede ¢ok biiyiik dlgekli bir lojistik merkez
olma imkanimin var olmasi agisindan yatirimlarin heniiz yetersiz
oldugunu ortaya koymaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’nin fiziki, teknolojik
altyapt ve nitelikli iggilicli diizeyini daha yukarilara ¢ikarmaya ihtiyaci
vardir (ITO, 2006). Bu duruma bagl olarak Tiirkiye’nin lojistik

353



LOJISTIK COGRAFYASI UZERINE BiR DEGERLENDIRME

alanindaki aciklarin1 gidermesi, cografyasini dogru bigimde kullanmasi
ve nitelikli isgiicli ile kiiresel Slgekte rekabet edebilir konuma gelmesi
uzun vadede biiylik firsatlarin anahtar1 olacaktir.

6.LOJISTIiK COGRAFYASI VE NAKLIYE

Ekonomik faaliyetlerin yerkiire tizerinde kendini géstermesinden
bu yana iiretilen mallarin nakliyesi 6nemli bir konu olmustur. Yiiklerin
nakledilmesi gerek suyollariyla yollariyla gerekse hayvanlar vasitasi ile
yapilmis, nakliye ticaretin ayrilmaz bir parcast olmustur. Sanayilesme ile
baslayan biiyiik miktarda mal {iretimi, diinya ticaretini temelden etkilemis
ve nakliyenin 6nemini daha fazla 6n plana ¢ikarmistir. Bu duruma bagl
olarak lojistik ticaretin ayrilmaz bir pargasi haline gelmis ve ticaretin
gerceklesmesi amaciyla ulastirma sektOriine yapilan yatirimlar bir
stlinliik saglama vasitast olarak kullanilmaya baslanmigtir. Bu durum
lojistik faaliyetlere duyulan ihtiyact ve 6nemi beraberinde getirmistir.

Ayrica lojistik perspektif agisindan incelendigi zaman, firmalarin
basarili olup olamayacaklarini, pazarda kalic1 olup olamayacaklarini
belirleyen temel unsurlarin basinda kendilerinden istenilen triinleri tam
olarak, istenilen siirede ve istenilen miktarda miisterilerine ulastirip
ulastiramadiklarina baghdir (Oz, 2011, s.141-155). Bu durum lojistik
bakimdan nakliyenin Onemine isaret etmektedir ki lojistik cografyasi
acisindan nakliye faaliyetinin degerini gdstermektedir. Ciinkii ulastirma
ister yerel dlgekte olsun ister kiiresel boyutta olsun hammadde ve tirliniin
aliip tiiketiciye ulagincaya kadar farkli asamalarda lojistik faaliyetler ile
birlikte ilerlemekte ve cografi mekin lizerinde yer degistirme siireci
gerceklesmektedir.

Bununla birlikte lojistik faaliyetlerin gelismesi i¢in nakliyenin
gerceklestirilmesi temel bir yapitasidir. Nakliye yada ulastirma faaliyeti,
hammaddenin iiretim sahasindan alinip cografi mekan {izerinde lojistik
destek ve imkanlar kullanilarak tiikketim merkezlerine yer degistirme
islemlerini igerir. Bu asamada su bir gergektir ki hammaddenin iiretim
tesislerine veya {iriinlin piyasaya ulasmasinda uygun ulasim sistemleri
secilmedigi takdirde iiriiniin fiyatinin yiikselmesine neden olmakta ve
pazara intikal siirecinde kayiplara sebep olup, rekabette 6nemli avantajlar
kaybedilmektedir (Murat, s., vd. 2010). Bu bakimdan nakliye islemi
gerceklestirilirken lojistik  bakimdan deger tasiyan terminallerin
bulundugu yerler ve bunlarin 6zellikleri 6nem arz etmektedir. Ayrica bir
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bolgede yer alan hammaddelerin ¢esidi, {iretilen mallarin nitelikleri ve
tiiketim sahlar1 arasindaki baglantilar1 bilinmesi gereken 6zellikler olarak
On plana ¢ikmaktadir.

Bu yonii ile diinya cografyasi ele alindiginda hammadde ve
tirtinlerin yeryiiziine esit miktarda dagilmadig: bir gergektir. Bu nedenle
hammaddenin ve {iretilen mallarin pazarlara ulastirtlmasi glinimiiziin
lojistik sektoriiniin  kiiresel boyutta yogunluk kazanmasina neden
olmaktadir. Dolayisi ile iiretilen mallar bir taraftan bolgesel o6lgekte
pazarlara taginirken diger taraftan diinyanin farkli cografyalarindan gelen
talepler nedeniyle genis alanlara sevk edilmektedir. Bu durum farkli
bolgeler arasinda ¢esitli ulasim sistemleri ile mallarin nakliyesini énemli
hammadde saticilardan alinarak perakendecilere ve tiiketicilere
ulagtirilmaktadir. Boylece hammadde durumunda olan ve {iretim
sahasinda bulunan mallar dagitim siirecine katilmakta buna bagl olarak
malzeme ve bilginin transferi gergeklestirilmektedir. Bununla birlikte
giintimiizde tretici firmalarin biiylik bolimiiniin faaliyetlerini ulusal
simirlar  disinda  siirdiirdligli  diislintildiglinde, yapilanmalarinda bu
boyutta olmas1 gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir (Akyildiz, 2004, s.1-22).
Dolayis1 ile lojistik faaliyetlerin kiiresellesen diinyada 6nemi gittikge
artmakta ve lojistige konu edinilen malzemenin dagitim1 deger
kazanmaktadir.

Ayrica degisen ve gelisen diinya sartlar1 icinde ele alindiginda
kiiresellesmeye bagli olarak yerel ve uluslararasi pazarlara giiglii bir
alternatif sunulmasi biiyiik 6nem arz etmektedir (Kiigiik, 2011, s.27-40).
Ciinkii diinyada mal ticaretinin gelismesinde bdlgelere gore Onemli
farkliliklar yasanmaktadir. Ornegin giiniimiizde Cin’in uluslararasi
pazarlarda elde ettigi basarinin etkisiyle ¢evresinde bir lokomotif olmus,
Asya fiilkeleri arasindaki ticaretin artmasina bagli olarak basta ABD
olmak {izere diger bolge iilkelerinin bu bolgeden yiiksek ithalat
taleplerine yol agmistir. Cin’in, Asya’da en biiyiik ithalat¢1 ve ihracatgi
konumuna gelmesi ve diinya ihracatinda igiincii siraya yiikselmesiyle
birlikte mal ticaretinde onemli gelismelere bagli olarak bu bolgedeki
lojistik faaliyetlere yonelik talep koriiklenmistir. Dolayisi ile bu ticari
akisin hangi mallar ile nasil tasindigi ve hangi pazarlara dagitildig:
cografi mekan anlaminda O6nemli sonuglar1 beraberinde getirmis ve
mekansal hareketlilikteki 6nemli merkezler 6n plana ¢ikmistir. Bunun
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gibi ornegin 2004 yilinda diinyada mal ihracatinda ilk bes siray1 alan
Almanya, ABD, Cin, Japonya ve Fransa’nin cografi olarak farkli
kitalarda yer almasi, bir yonii ile diinya ticaretinin ve lojistik faaliyetlerin
giderek kiiresellestigini gdstermektedir (ITO, 2006).

Sunu da belirtmek gerekir ki ticaretin daha serbest olarak diinyada
gerceklesmesi ve hacminin gittikge biiylimesi ile birlikte nakliye tizerinde
yiik artmig ve ulasim sektorli daha fazla ihtiya¢ duyulan bir alan haline
gelmistir. Ornegin gerek Rusya’daki ve gerekse Asya iilkelerindeki hizli
bliylime lojistik sektoriine yeni imkanlar getirmistir. Ayni sekilde
Hindistan’1in son donemde 6nemli oranda gelismesi ile bu iilke ile ticaret
hacimleri artmis ve lojistik sektoriine yeni firsatlar sunmustur. Bu
bakimdan pek ¢ok tilkede “lojistik merkezi” veya diger bir isimle “yiik
koyli” kurulmasi 6nemli bir gelisme olarak lojistik sektdriine girmistir.

Dolayis1 ile lojistik cografyasi agisindan nakliyenin Oneminin
anlasilmasi i¢in hem yerel hem de kiiresel 6l¢ekte konuya yaklasmak,
ulagim sistemlerinin dnemini ekonomik, sosyal ve gevresel faktorler géz
onlinde bulundurarak degerlendirmek gerekir. Bir baska deyisle lojistik
sistemlerin gelisimi, ulasim sistemlerinin gelisimi ile yakidan ilgili
oldugundan nakliyenin de gerceklesmesinde dikkate alinmasi gereken
temel unsurlardandir. Ancak c¢esitli ulasim tiirlerinin kullanilmasi ve bir
biriyle biitliinlesmis sekilde ¢alismasi hem ulasim maliyetini azaltmak
icin hem de lojistik faaliyetlerin daha kolay gerceklesmesi i¢in gereklidir.
Bu bakimdan lojistik cografyasinin bu konular1 ele almasi ve
degerlendirmesi 6nemli bir gereksinim olarak kendini gostermektedir.

7.LOJISTIK COGRAFYASI VE YER SECiMi

Isletmelerin cografi arazi {izerinde yerlesim dagilimi lojistik
etkinlikte 6onemli bir faktordiir. Cografi olarak pazar alanlari arasinda
dengesizligin varlig1 kusku duyulmayacak bir gergektir. Bu nedenle her
isletmenin yerlesim planmi titizlikle yapmasi gerekmektedir. Benzer
durum cografi konum dengesizliginden kaynaklanan hammadde ve
biitiinleyici parga pazarlarinda ve arz kaynaklarinda da goriiliir. Cografi
olarak bir isletmeye ait tesislerin yerlesim dagilimi, iriinlerin ve
malzemelerin geldigi veya gegtigi tesisler zincirini olusturur Ki bu durum
yerlesim yerinin iyi secilmis olmasiyla diger isletmelere gore rekabet
istlinliigli saglamaktadir (Timur, 1988, s.30-37).
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Bu bakimdan yeni bir isletme kurulurken, en 6nemli islerden biri,
kurulus yerinin belirlenmesidir. Ciinkii kurulus yeri, isletmenin faaliyette
bulunacag yer oldugundan, maliyetlerin temel belirleyicisi ve hizmetin
sunulma diizeyini etkileyen ana unsurdur. Ozellikle lojistik isletmelerde,
tasima maliyetleri 6nemli bir maliyet kalemi olusturdugundan, kurulus
yerinin dnceden dogru belirlenmesi uzun dénemde maliyetlerin minimize
edilmesinde belirleyici olmaktadir (Kiigiik, 2011, s.40-41). Ornegin
Avrupa’daki lojistik merkezlerin biiylik ¢ogunlugu tiretim ve tiiketim
merkezlerine yakin, tasimacilik ve dagitim faaliyetlerinin merkezinde,
ulagim tiirlerinin  timiinii kullanabilecekleri alt yapiya sahip kilit
noktalarinda yer almaktadir. Bu bakimdan bir lojistik merkezin cografi
mekani secilirken, tiretim merkezlerine, tiikketim merkezlerine, havaalani
ve liman gibi ulagtirma merkezlerine ve demiryolu ve otoyollara yakin
olmasi dikkat edilmesi gereken noktalardir. Ayrica sosyoekonomik
faaliyetlerden c¢evresel etmeneler, kentsel trafik etkisi, ekonomik yasam
diizeyi etkisi ve afetlerin lojistik faaliyetlere etkisi dikkate alinmasi
gereken faktorlerdir (Filik, 2011, s.199-2003). Bununla birlikte bir
isletme kurulduktan sonra varligimi devam ettirebilmesi ve gelisebilmesi
icin uygun yer kosullarini tagimasi gerekir. Burada 6zerinde durulmasi
gereken, cografi bir mekan olan arazi parcasindan c¢ok, isletmenin
yasamini devam ettirdigi bolgenin niteliksel 6zelliklerinin bulunmasidir
(Alpugan, 1996, s.141).

Ayrica fabrikanin yeri de zaman igin degisiklik gosterebilir.
Ornegin vasifsiz ve ucuz isgiye ihtiyag duyan bir cins dokuma endiistrisi
ilk kurulus yeri olarak 6rnegin pamuk gibi bir iirlinlin yetistirildigi tarim
bolgelerini daha karli ve tercih edilir bulurken, teknolojik gelismelere
bagli olarak isletmenin kalifiye eleman ihtiyacini kargilayan ve bolgesel
ticret sartlar1 daha iyi olan sehir yakinlarimi tercih edebilir. Bu bakimdan
baslangicta ideal fabrika kurulma sartlarim1 tasiyan bir fabrika yeri
zamanla degisen sartlar, ¢cevresel durum, talep kaynaklarinin yeri ve
hacmi ile bu niteligini kaybedebilir (Kobu, 1979).

Bu bakimdan isletmelerin kurulus yeri segerken dikkate almalari
gereken faktorler vardir. Bunlardan bazilar1 sunlardir:

a. Pazar: Tedarik siirecinde dogal kaynaklara yakinlik 6nemli
oldugu gibi maliyetin artmamasi i¢in pazara yakinlik 6nemlidir.
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b. Iklim Kosullar:: Uretim yapilacak iiriin tiirii ve iklim
kosullar1 dikkate alinmalidir. Bu bakimdan iklim kosullari, 1sinma
giderlerini de kapsayacak ve kurulus yeri faktoriinii etkileyecektir. Bu
acidan bazi {irlinler hi¢ masrafsiz olan giines 1s1s1 ile dogal olarak
gergeklestirilmektedir. Ancak sicakligin yetersiz oldugu yerlerde bu
durum firinlarda gergeklestirildiginden maliyete yansimaktadir.

C. Isgiicii: Bilgi ve teknolojisi kullanabilecek isgiicii dnemli
bir faktordiir. Bu bakimdan niifusun yapisi énemlidir. Sektére gore
ihtiya¢ duyulan egitilmis elemanlarin bulunmasi ve iicret durumlar
dikkate alinmas1 gereken unsurlardir.

d. Tesvikler ve Altyapr: Ulkelerin tesvikleri farkli cografi
bolgeler igin avantaj saglayici olabilmektedir. Ornegin iilkemizde her
bolge aymi diizeyde alt yapt imkéanlarina sahip degildir. Devlet
tesvikleri de bu bolgeler i¢in farklik gostermektedir (Kiigiik, 2011,
5.42-45).

e. Hammadde: Modern sanayinin en 6nemli 6zelliklerinden
birisi ¢ok miktarda hammadde kullanmasidir. Bu nedenle
hammaddelerin ekonomik olarak elde edilebilecek bir lokasyonda
bulunmas: gerekir. Ornegin ¢imento fabrikalari hammaddenin
degerinin diisiik olmast buna karsilik tagima maliyetlerinin yiiksek
olmast nedeniyle hammaddeye yakin ¢evrede kurulurlar. Yine
hammaddenin kisa silirede bozulabilir olmasi da tesislerin
hammaddeye yakin yer almasina neden olmaktadir. Ancak genellikle
yiikte hafif ancak degerde agir gelen hammaddeler, kurulus yeri daha
elverisli olan yerlere tasinarak buralardaki tesislerde islenirler.

f. Su: Sanayinin 6zelligine gore su ile sogutmaya veya su
buharina ihtiya¢ duyulan bir sektérde su kaynagina yakin olma 6nemli
bir faktordiir (Tiimertekin, E., vd. 1997).

g. Arazinin Topografik Yapisi: Tesislerin kurulacag: yer, cok
engebeli ise tesislerin yapimini artiracagi i¢in daha diiz yerlerin
secilmesi gerekir. Bunun gibi daglik alanlar genellikle hayvansal
iriinlerin ticareti ile on plana c¢ikarken ovalik sahalar ve kiyi
alanlarinda tarim triinleri yayginlik gostermektedir. Ayrica yeryiizii
sekilleri bakimindan arizali bolgelerde tarla tarimi yerini madencilik,
ormancilik ve hayvancilik gibi faaliyetlere birakmaktadir. Dolayisi ile
bu bolgelerde elde edilen iiriinler sanayi bolgelerine gonderilirken, bu
bolgelere de mamul maddeler ve gida iirtinleri nakliyesi yapilmaktadir
(Ozey, 2013, 5.84).
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h. Ulasim: Ulasim sartlar1 6zellikle lojistik igletmelere icin
temel faktoriidiir. Bu bakimdan 6rnegin lilkemizde demiryolu ulagima,
en ucuz ulasim tiirtidiir. Yart mamul ve mamul maddelerin
taginmasinda demiryolundan yararlanilmasi avantajlar saglamaktadir.
Limanlara ve otoyollara yakinlik gibi, deniz ve karayolu alternatif
ulagim imkanlarinin bulunmasi, isletmelere rekabet avantaji saglayict
etmenlerdendir. Lojistigin 6nemini gosteren bir 6rnek verecek olursak,
televizyon cihazinin istenilen zaman ve yerde olmasi gerekmektedir.
Bir firma ¢ok reklam yaptig1 televizyon cihazini piyasada ki talebin en
yikksek diizeye ulastifi sirada saticilara ulagtiramamasi rakip
firmalarin  pazarin  bliyik kismin1  kendilerine  baglamasiyla
sonuglanabilmektedir (Newman, 1979, 5.94).

I. Enerji: Fabrikanin kurulacagi bélgenin sec¢imini etkileyen
fiziksel faktorler arasinda enerji kaynaklarina yakinlik 6nemli bir yer
tutmakta ve enerji maliyetlerini etkilemektedir ( Kobu, 1979, s.55). Bu
bakimdan ¢ok dnemli miktarda enerji tiiketen tesisler, ucuza istikrarli
enerji saglayan sahalara yakin kurulurlar (Tiimertekin, E., vd. 1997).

Biitlin bunlardan dolay1 bir isletmenin kurulacagi yeri segilirken
lic onemli asamayr goz Oniinde bulundurmak gerekir. Bunlardan ilki
fabrikanin kurulacagi bolgenin se¢ilmesidir. Boylece bu bdlgenin yatirim
ve tesislerin kurulacagi bolgenin 0Ozelliklerinin uygunlugu incelenir.
Ikinci asamada bu bolge iginde yer alan diger cografi sahalardan daha
elverisli olan yer se¢imidir. Ornegin birinci asamada Marmara Bolgesi
secilmigse, bu bolge icinde yatirim agisindan daha uygun sartlari tasiyan
Tekirdag kiy1r seridinin segilmesi gibi. Son asamada ise secilen bu yer
tizerinde fabrikanin  kurulacagr arazi parcasimin  elverisliliginin
incelenmesi gelir (Kobu, 1979, 5.56). Dolayisi ile yerin uygunlugu sik sik
gozden gecirilmesi gereken bir durumdur. Bu yonii ile lojistik cografyasi
acisindan  konunun ele alinmasi, avantaj ve dezavantajlarin
degerlendirilmesi 6nemli bir ihtiyag olarak kendini gostermektedir.

8.SONUC

Lojistik ile lojistik cografyasi arasinda ele aldiklar1 konular
itibariyle biiyiikk bir iliski vardir. Lojistik cografyasi, lojistige konu
edinilen faaliyetler ile cografya biliminin konularinin kesistigi konulari,

cografya bilimi verileri ile ele alip bu sahada goriilen her bir kalemin
degerlendirilmesini icermektedir. Bu yonii ile lojistik cografyasi,
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ekonomik cografya ve ulastirma faaliyetlerinin ortak sahasi iizerinde
bulunma 6zelligi tasir. Dolayisi ile diinyanin her hangi bir bolgesinden,
hangi 6nemli lojistik merkezler vasitasiyla, hangi yollarla ve hangi
yiklerin tasindigr cografi bir yaklasimla ele alindiginda lojistik
cografyasinin konusu i¢inde yer alir. Baska bir deyisle lojistik cografyasi,
ticaret cografyasi ve ulagim cografyasinin konularimi lojistik sektor
cergevesinde birlestirici ve sentez yapici bir mahiyete sahiptir.

Lojistik, son yillarda hizli gelisen bir sektor olarak bolgesel ve
kiiresel Olgekte kendini gostermektedir. Yerkiiredeki ekonomik degeri
olan yer alt1 ve yer lstii kaynaklarin yeryliziine esit olarak dagilmamasi
ve diinyanin degisik tilkelerinde farkli sektorlerin daha fazla gelismis
olmasi nedeniyle alis veris yapilmakta ve c¢esitli yollarla nakliye
hizmetleri gerceklestirilmektedir. Bu bakimdan isletmelerin diinya
tizerindeki Onemli ticari yollar1 dikkate alarak ulastirma faaliyetlerini
yiirlitmesi ve tagimacilik hizmetlerini ger¢eklestirmeleri gerekmektedir.

Stiphesiz yeryliziinlin her kismi ayni derecede ulastirma i¢in
elverisli degildir. Bunun gibi her tilkenin havayolu, denizyolu, karayolu
ve demiryolu olanaklart aymi diizeyde degildir. Ancak genel olarak
gelismis lilkelerde ve bolgelerde ulagim imkénlar1 daha ileri diizeydedir
ve nakliye faaliyetleri daha kolay gerceklesmektedir. Bu bakimdan
isletmeler tesislerini kurarken cografi sartlar1 ve lojistik olanaklar
dikkate alarak gergeklestirmek durumundadir. Bu baglamda lojistik
cografyast acisindan konuya yaklasmak ve bu perspektifle
degerlendirmelerde bulunmak kisa ve uzun vadeli lojistik faaliyetlerin
sonugclari i¢in faydali bir yaklasim kendini gostermektedir.

Nitekim diinya lizerinde bazi bolgelerde hammadde, iiretim ve
lojistik faaliyetler yogunlasmaktadir. Bu duruma bagli olarak 6nemli
tasima yollar1 ve gilizergahlar1 stratejik onem kazanmaktadir. Bu
bakimdan Tiirkiye, ii¢ kitanin kesisme noktasinda yer almasi ve 6nemli
yollarin gectigi gilizergahta bulunmasi nedeniyle gerek tarihte gerekse
giinimiizde lojistik faaliyetlerin  gerceklestirilmesinde ©n plana
cikmaktadir. Bununla birlikte Tiirkiye nin kiiresel boyutta lojistik aktor
olmasi ve bu sektorden daha fazla pay alabilmesi ic¢in altyapi
caligmalarina agirlik vermesi gerekmektedir.
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